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@ Abdeckbarer Behalter 

(57) Die Erfindung betrifft eiriQn Behalter fur die sitzseitige 
Zuordnung in Fahrzeugen, insbesondere zur Anordnung 
als Mittelkonsole, zwischen den Vordersitzen eines Kraft- 
fahrzeugs mit einem kastenformigen nach oben offenen 
Gehause, mit einer um'eine gehausefeste Schwenkachse 
schwenkbaren, zugleich als Armauflage ausgebildeten 
Klappe zur Abdeckung der Gehauseoffnung und mit einer 
zwischen Gehause und Klappen wirksamen Rastvorrich- 
tung zum Verriegeln der Klappe in die Hohenlage der 
Armauflage verandernden Schwenkpositionen am Ge- 
hause. Zur Schaffung einer preisgunstigen und stabilen 
Verstellmoglichkeit der Armauflage, die einen nur kleinen 
Einbauraum benotigt, ist eine aus Rastleiste und Rast- 
glied bestehende Rastvorrichtung auf der der Schwenk- 
achse der Klappe gegenuberliegenden Seite des Gehau- 
sos angeordnct, wobei bcvorzugt das Rastglied einen an 
der Klappe langsverschieblich gefiihrten Rastbolzen auf- 
weist und die Rastleiste an einer quer zur Verschieberich- 
tung des Rastbolzens sich erstreckenden Gehausewand 
des Gehauses angeordnet ist. 



00 
CD 



LU 

a 



BUNDESDRUCKEREI 07.99 902 136/264/7' A 



17 



DE 198 

1 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen abdeckbaren B eh alter fur die 
sitzseitige Zuordnung in Fahrzeugen, insbesondere zur An- 
ordnung als Mit.telkonsole zwischen den Vordersitzen eines 
Kraft fahrzeu'gs, der irn Oberbegriff des Patentanspruchs 1 
angegebenen Gatt.ung. 

Bei einern bekannten Behalter dieser Art 
(DE 44 43 521 CI) isl die Rastvorrichtung mit Rastleiste 
und Rastglied zwischen der Klappe und der unterhalb der 
Schwenkachse der Klappe Liegenden Gehausewand des Ge- 
hauses angeordnet, die sich parallel zur Schwenkachse er- 
streckt. Das Rastglied ist. am Ende eines an der Unterseite 
der Klappe mit etwas Abstand von der Schwenkachse ange- 
lenkten Hebels ausgebildet und greift. mit. einer Rastnase in 
eine Verzahnung der vertikal irn Gehauseinnern der Gehau- 
sewand befest.igten Rastleiste. Ein amdem Rastglied abste- 
hender Fuhrungsslift. ist in .einer Kulisse gefiihrt, die eine 
Umstc uc rung des Fiihrungsst.iftes derart. vornirnmt, daB der 
Fithrungsslifl. bei Anheben der Klappe in einem' Bahnab- 
schnitl. liegl, bei welchem die Rastnase durch Federkraft. in 
die Verzahnung hineingedruckt. wird, und beirn Absenken 
der Klappe - nach vorhergehendem, maximalem Ab- 
schwenken der Klappe von der Gehauseoffnung - in einen 
Bahnabschnilt Liegt, in dern die Rastnase aus der Verzah- 
nung ausgehoben ist. Zur Einst.ellung unterschiedlichen H6- 
henlage der Annauflage wird die Klappe urn ihre Schwenk- 
achse stufenweise nach oben geschwenkt, wobei in jeder 
Schwenkstufe die Rastnase die Klappe in der Verzahnung 
gegen Ruckfallen verriegelt. Erst, nach Erreichen der maxi- 
malen Schwenkposit.ion (vollig geoffneter Behalter) wird 
das Rastglied umgesteuert und damit. die Rastnase aus der 
Verzahnung herausgezogen, so daB die Klappe ohne Unter- 
brechung bis in die SchlieBst.ellung zuriickgeschwenkt. wer- 
den kann. Diese Ho hen vers tell ung der Klappe im Scharnier- 
bereich hat jedoch den Nachteil, daB die Rastvorrichtung 
aufgrund der auftreienden groBen Biegemomente hoch be- 
anspruchl wird und dadurch sehr stabil ausgefuhrt. werden 
muB. Aus diesem Grund benotigt sie auch einen entspre- 
chend groBen Bauraurii, der nicht imrner zur Verfugung 
steht. odcr auf Kosten des St.auraums verfugbar gemacht. 
werden muB. 

Bei eineni ebenfalls bekannten Behalter 
(DE 1% 43 051 CI) ist zur Realisierung einer stabilen Ho- 
heneinslcl.lvorrichr.ung fur die Armauflage in it. kl einen Ein- 
bauinaBen zwischen Gehause und Armauflage eine die Ge- 
hauseoffnung abdeckende SchlieBplatte angeordnet., die urn 
die Schwenkachse der Armauflage schwenkbar ist. Bin 
Stiitzhchcl sluizr. sich im Langsabsl.and von der Schwenk- 
achse zwischen der Armauflage und der SchlieBplatte ah, 
wobei sein nahe dem von der Schwenkachse abgekehrlen 
vorderen Fnde der SchlieBplatte angeordneter Abstutzpunkt 
in Langsrichiung der Armlehne verschiebbar ausgebildet 
und von einer manuell losbaren Arret.iervorrichtung verrie- 
geibar ist. Bei diesen bekannten Behalter ist die Hdhenein- 
stellvorrichtung fur die Armauflage zwar recht. st.abil, doch 
ist sie (lurch die zusatzlich crforderlichc SchlieBplatte zur 
Absi.uiy.ung des Stiitzhcbcls konslruktiv aufwendig, zumal 
die SchlieBplatte zweifach verriegelt. werden muB, ein ma I 
am Gehause und einmal an der Armauflage, um /.weeks Zu- 
gang zum Bchalierinncrn zusammen mil. der Armauflage 
vom Gehause abgcsehwenkr werden zu konnen. 

Der Erfindung liegi die Aufgabe zugrunde. bei eineni Be- 
halter der eingangs gen an men An. eine preisgunsi.i^e und 
stabile Versiellung der ArmauMagc zu schaftcn, die .einen 
nur kleinen Einbaurauui benotigt. 

Die Aufgabe isl dutch die Merkmalc des Patentanspruchs 
1 Lie I os i. 
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Der erfindungsgemaBe Behalter hat den Vorteil, daB 
durch die vorhandene zweifache Lagerung der Armauflage, 
und zwar zum einen hinren an der Schwenkachse und zum 
anderen vorn an der Rastvorrichtung, die Belastungen der 
5 Rastvorrichtung deutlich geringer sind. Hierdurch konnen 
Fur die Rastvorrichtung preisgunstige Materialien verwen- 
det und die Bauteile kleiner dimensioniert. werden. Durch 
die Ausbildung des Rastglieds als federelastischer Rastbol- 
zen, der in der Klappe parallel zu deren Schwenkachse 
10 liingsverschieblich gefiihrt ist, und durch die Anordnung der 
Rastleiste mit. als Rastlocher ausgefuhrten Rastungen an ei- 
ner quer zur Langsachse des Rastbolzens sich erstreckenden 
Gehauseseitenwand erzielt man eine robuste Rastvorrich- 
tung, die hoch belastbar. ist und den Zugriff zu dem Behal- 
15 terinnern nicht behindert. Die Rastvorrichtung kann uber 
eine einfache Kinemat.ik miftels einer manuell bestatigbaren 
Taste durch einfaches Langsverschieben des Rastbolzens er- 
gonornisch gunstig gelost. werden. Rastbolzen und Kineina- 
, tik konnen auf eihem Kinemat.iktrager plal.zsparend an der 
20 Unterseite der Klappe untergebracht werden, so daB sich 
insgesamt. eine preisgunstige Konstruktion mit. einfacher 
Montage ergibt. 

Vorteilhafte Ausfiihrungsformen des erfindungsgemaBen 
Behalters mit. zweckmaBigen Weiterbildungen und Ausge- 
25 staltungen der Erfindung ergeben sich aus den weiteren An- 
spriic hen. 

Die Erfindung ist an hand von in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen: 

30 Fig. 1 eine Seitenansicht. eines abdeckbaren Behalters, 
teilweise geschnit.ten, 

Fig. 2 einen Schnitt. langs der Linie H-H in Fig. 1, 
Fig. 3 einen Schnitt. langs der Linie HI-III in Fig. 2, 
Fig. 4 und 5 jeweils ausschnittweise einen Schnitt Icings 
35 der Linie IV-IV mit. zwei verschiedenen Schaltstellungen ei- 
ner Verstellkinemat.ik, 

Fig. 6 eine gleiche Darstellung wie in Fig. 3 eines modi- 
fizierten Behalters. 

Der in Fig. 1 in Seitenansicht und teilweise geschnitten 
40 dargestellte abdeckbarer Behalter fur die sitzseitige. Zuord- 
nung in Fahrzeugen, insbesondere zur Anordnung als Mit.- 
telkonsole zwischen den Vordersitzen eines Kraftfahrzeugs, 
dient neben der Aufnahme von beliebigen Gegenstanden 
auch als Armstutze ode r Armauflage fur Fahrer oder Beifah- 
45 rer. Der Behalter weist ein langgesfreckl.es, kastenformiges 
Gehause 10 auf, das oben offen ist und mittels einer SchlieB- 
klappe oder eines SchlieBdeckels, im folgenden Klappe 11 
genannt, abdeckbar ist. Die Klappe 11 ist dabei um eine 
Schwenkachse 12 schwenkbar, die in einem Scharnier 13 
50 festgelegt ist, das an der in Fahrt.richl.ung hinteren schmalen 
Rlickwand 101 des Gehauses 10 bef'estigt ist.. Die Schwenk- 
achse 12 ist. dabei quer zur Langsachse des Gehauses 10 aus- 
gerichtet, wobei die Langsachse des Gehauses' 10 nach 
Montage des Behalters im Kraft fa hrzeug parallel zur Langs- 
55 achse des Fahrzeugs veil au ft. Die Klappe 11 selbst besteht 
aus einem aus Kunsl.sl.olf geferliglen Triiger 14, der von ei- 
nem Hartschaum 15 umgossen ist., wobei auf der Oberseite 
des Tragers N zur angenchmen Annauflage ein dickeres 
Schaumpolsler vorgesehen isl. An ihrem vom Scharnier 13 
60 abgekehrlen linde ist. die Klappe 11 miltels eines hier nicht 
dargestellt.en vSchnappverschlusses tin der der Gehauscruck- 
wand 101 gegenLiher liegenden schmalen Gehausevorder- 
wand 102 losbar fesigelegt. In Fijj;. 1 ist. die in SchlieBsiel- 
lung sich beh nd I iche Klappe I I ausgezogen und (lie in Olf- 
^5 nungssiellung sich helindliche Klappe I I sirichliniert darge- 
stelli. Bei geoffneter Klappe I I ist eine Ablageschale l^ zu- 
gangljeh. die die Gehauseoffnung im oheren Bereich ab- 
deckl tnul liir den Zugang zu <iem daninierliegcnden Clehiiu- 
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seinrienraum aus dem Gehause 10 ausgeschwenkt werden 
kann. 

Zur Nutzung der Klappe 11 als Armauflage, die in der 
Hohe einstellbar ist, ist. auf der der Schwenkachse 12 in Be- 
halterlangsachse gegenuberliegenden Seite des Gehauses, 5 
also nahe der Gehausevorderwand 102, eine zwischen Ge- 
hause 10 und der Klappe 11 wirksarne Rastvorrichtung 17 
zum Verriegeln der Klappe 11 am Gehause 10 in mehreren 
die Hohenlage der Armauflage verandernden Schwenkposi- 
tionen der Klappe 11 angeordnet. Wie aus Fig. 2 ersichtlich 10 
ist, gehort zu der Rastvorrichtung 17 eine Rastleiste 18 mil 
vertikal ubereinander und im Abstand voneinander angeord- 
neten Rastlochern 19 und ein an der Klappe langsverschieb- y( 
lien g ef u hr t er F ede rb e 1 a s te te r Bolzen 20, der unter der Wir- 
kung einer Druckfeder 21 sich rnit. einem einst.uckig ange- 15 
formten, vorstehenden Rastnocken 201 in die Rastlocher 19 
einzuschieben vermag. Der Rastbolzen 20 ist. querver- 
schieblich ausgebildel, erslreckl sich also parallel zur 
Schwenkachse 12, wahrend die Rastleiste 18 an der einen 
langen Gehauseseil.enwand-103 in Verlangerung derGehau- 20 
seseitenwand 103 nach oben absl.eht. Dabei kann die Rast- 
leiste 18, wie hier, einst.uckig mil. der Gehausewand 103 aus- 
gebildel oder als separates Bauteil an der Gehausewand 103 
befestigt. sein. Die mitzwei Rastlochern 19 versehene Rast- 
leiste 18 ist. so ausgebildel, daB sie bei die Gehauseoffnung 25 
abdeckender Klappe 11 sich entlang der Klappenseitenwand 
111 erslreckl und wenig unterhalb der Oberflache der 
Klappe 11 en del. 

Zur Langsverschiebung des Rastbolzens 20 gegen die 
Kraft, der Druckfeder 21 ist an der Klappe 11 eine manuell 30 
betatigbare Taste 22 angeordnet, die iiber eine Kinematik 23 
mil dem Rastbolzen 20 derart gekoppelr. ist, daB beim Ein- . 
schieben der Taste 22 in Rich lung Langsachse des Gehauses 
10 der Rastbolzen 20 gegen die Druckfeder 21 verschoben 
wird, wobei sein Rastnocken 201 aus den Rastlochern 19 35 
der Rastleiste 18 austritt, die Rastvorrichtung 17 also en trie - 
gelt. ist. Die Taste 22 ist zusammen rnit der Kinematik 23 
und dem Rastbolzen 20 ; nit Druckfeder 21 auf einern Kine- 
matikt.rager 24 vormontiert, der am vorderen Ende der 
Klappe 11 an deren Unferseite befestigi. wird. Die Taste 22 40 
ragt dabei mil. einem Tastenkopf 221 durch eine Ausneh- 
mung in dem vorderen Ende der Klappe 11, wie dies in Fig. 
3-5 angedeutet ist. Der Tastenkopf 221 kann dabei so ausge- 
bildel sein, daB er im unbetatigten Zustand die Ausnehmung 
in der Klappe 11 formschliissig abdeckt. 45 

Die Kinematik 23 umfaBl im wesent lichen einen zweiar- 
migen Umlenkhebel 25, der urn eine rechtwinklig zu der 
Ebene, die von den Verse hi eberichtun gen der Taste 22 und 
des Rastbolzen 20 aufgespannt. wird, ausgerichtete 
Schwenkachse 26 sehwenkbar gelagerl ist. Der eine Hebe I- 50 
arm 251 des Umlenkhebels 25 ist iiber einen Mitnehmer 27 
mil dem Rastbolzen 20 drchbcweglich gekoppell. (Fig. 2 und • 
3), wahrend der andere Hebeiarin 252 an der quer zur Ver- 
schieberichlung sich erslreckende Stirnflache der Taste 22 
anliegt. Die Tusl.e 22 ist von einer Riickholfeder 28 belastet, 55 
die die Taste 22 nach Loslassen wieder in ihrc in Fig. 3 dar- 
gestellte Gruhdstellung zuriiekfiihri.. Der Umlenkhebel 25 
sic hi mil, einer Vcrriegelungsmechanik 29 in Vcrbindung, 
die ahnlich einer sog. Tippmalik oder Kugelschreiberma- 
chanik ausgebildel ist. Diese Vcrriegclungsvorrichtung 29 60 
Fiihrt aufeinanderfolgend zwei Schrilie aus, wobei jeder 
Schriifdurch manuelles Verschieben der Taste 22 gegen die 
Riickholfeder 28 ausgelost wird. Im ersten Schrili wird der 
durch die Tasie 22 geschwenkte Umlenkhebel 25 in seiner 
Schwcnkenriposiiion verriegeh. so daB der Umlenkhebel 25 65 
den Unsi.bolzen 20 gegen die Kraft der Druckfeder 21 ver- 
schoben hah. der Rasmocken 201 also aus den Rastlochern 
19 ausgeiieien isi. wahrend im zweilen Sch rill, der ein er- 
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neutes Betatigen der Taste 22 nach vorhergehendem Riick- 
s tell en der Taste 22 durch die Riickholfeder 28 bedarf, der 
Umlenkhebel 25 wieder entriegelt. wird, so daB die Druckfe- 
der 21 den Rastbolzen 20 wieder auszuschieben vermag, 
wobei iiber den Mitnehmer 27 der Umlenkhebel 25 zuriick- 
geschwenkt wird. 

Im Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 2-5 weisi. die Verriege- 
lungsvorrichtung 29 eine parallel zur Verschieberichtung 
der Taste 22 sich erslreckende Federklinke 30 mil einer 
Raslvertiefung 301 sowie einen vom Umlenkhebel 25, und 
zwar von dessen Hebelann 252; abstehenden Rastkeil 253 
auf, der derart. mil der Federklinke 30 zusammenwirkt, daB 
er bei Einfallen in die Raslvertiefung 301 den Umlenkhebel 
25 gegen Riickschwenken blockiert. Die Verriegelungsvor- 
richtung 29 wird durch Anheben der Federklinke 30 entrie- 
gelt, wodurch die Raslvertiefung 301 vom Rastkeil 253 ab- 
gehoben wird und der Umlenkhebel 25 zum Riickschwen- 
ken durch den Rastbolzen 20 freigegeben ist. Zum Anheben 
der Federklinke 30 ist an der Taste 22 ein Steuerglied 222 
angeordnet, das beim Verschieben der Taste 22 entweder die 
Federklinke 30 iiberfahrt. (Fig. 4) oder die Federklinke 30 
unterfahrt. und dam it anhebt (Fig. 5), je nachdem, ob der 
Rastkeil 253 auBerhalb der Raslvertiefung 301 liegt oder in 
die Raslvertiefung 301 eingreift. In Fig. 4 ist. der Rastbolzen 
20 durch die Druckfeder 21 ausgeschoben. Der Rastkeil 253 
liegt. auBerhalb der Raslvertiefung 301 an der Federklinke 
30 an. Wird nunmehr die Taste 22 gegen die Kraft der Riick- 
holfeder 28 verschoben, so lauft das Steuerelement 222 
oberhalb der Federklinke 30 entlang. Die Taste 22 schwenkt. 
den Umlenkhebel 25 in Fig. 3 im Uhrzeigersinn, wodurch 
der Mitnehmer 27 den Rastbolzen 20 unter Zusammendruk- 
ken der Druckfeder 21 in Fig. 3 nach links bewegl und den 
Rastnocken 201 aus dem Rastloch 19 herauszieht. Mil dem 
Schwenken des Umlenkhebels 25 gleitet der Rastkeil 253 
des Umlenkhebels 25 an der Federklinke 30 entlang und 
fall! schlieRlich bei maximal verschoben em Rastbolzen. 20 
in die Raslvertiefung 301 in der Federklinke 30 ein. Wird 
nunmehr die Taste 22 losgelassen, so wird diese durch die 
Riickholfeder 28 wieder in ihre Ausgangsstellung zuruckge- 
fuhrt. Der in der Raslvertiefung 301 fes tgeh a itene Rastkeil 
253 blockiert den Umlenkhebel 25 gegen Riickschwenken 
und halt dadurch den Rastbolzen 20 in seiner eingezogenen 
Position. Die Rastvorrichtung 17 ist unwirksam und die 
Klappe 11 kann nach Losen des Schnappverschlusses belie- 
big geoffnet und geschlossen werden. Diese Stellung der 
Rastvorrichtung 17 mil in der Raslvertiefung 301 blockier- 
tem Rastkeil 253 ist. in Fig. 5 illustrierl. Wird nunmehr er- 
neut die Taste 22 gegen die Riickholfeder 28 verschoben (in 
Fig. 5 also nach links), so ist durch den in der Raslvertiefung 
301 einliegenden Rastkeil 253 die Federklinke 30 mil ihrem 
dem Steuerelement 22 zugekehrlen Klinkenende soweil. an- 
gehoben, daB das Steuerelement 222 nunmehr unter die Fe- 
derklinke 30 fahrt und bei weiierem Verschieben der Taste 
22 die Federklinke 30 soweit anhebt, daB die Raslvertiefung 
301 vom Rastkeil 253 abhebt. An der Taste 22 ist nunmehr 
noch ein A nsc h lag 223 v org esc hen, der an das void ere Ende 
der Federklinke 30 anstoBl, und daunt den Verschiebeweg 
der Taste 22 begrenzt. Die Anordnung dieses Anschlags 223 
ist dabei so geiroffen, daB der zwischen dem Hebelann 252 
des in seiner verriegellen Sch wenkposi lion sich belindlichen 
.Umlenkhebels 25 und der Stir nil ache der vom A nsc h lag 223 
block ierten Taste 22 verbleibende Abstand ausreichl. da mil 
der Hebelann 252 des Umlenkhebels 25 wieder vor (lie 
Sl.irnllache der Taste 22 zuriickschwenken kann, wenn durch 
Anheben der Federklinke 30 die Verriegelungsvorrichtung 
29 entriegelt und der Rastbolzen 20 durch die Druckfeder 2 1 
in seine Ausschichcposii ion zuriiekgeliihn wird. Durch die- 
sen Anschlag 223 wird also crrciehi. daB der Raslholzen 2n 
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vollstandig ausschieben kann, also in seine Rastposition 
u berg eh t, ohne daB zuvor die Taste 22 wieder losgelassen 
werden inuR. Istdabei die Klappe 11 soweit angehoben wor- 
den, daB der Rastbolzen 20 in den Bereich der Rastleiste 18 
gelangt, so raster der Rastbolzen 20 mit seinein Rastnocken 5 
201 in das unterste Rasdoch 19 ein. Wird eine hohere Stel- 
lung der Armautlage gewiinscht, so kann die Klappe 11 ein- 
fach weiter nach oben gezogen werden, ohne daB die Taste 
22 erneut gedruckt. wird. Dies wird durch eine leichte Fase . 

31 im oberen Bereich des unteren Rastlochs 19 ermoglicht 10 
(Fig. 2), wodurch der Rastbolzen 20 axial leicht eingescho- 
ben wird, urn bei Erreichen des oberen Rastlochs 19 wieder 
von der Druckfeder 21 ausgeschoben zu werden. Die An- 
zahl der in der Rastleiste 18 vorgesehenen Rastlocher 19 
kann dabei beliebig sein, so daB beliebig viele Schwenkstel- 15 
lungcn der Armauflage gewahlt werden konnen. 

Soil die in besti rrirnter Hohen vers tell ung sich befindende 
Armauflage nicht rnehr genutzt werden, so ist erneut die Ta- 
ste 22 zu driicken, wodurch - wie zuvor beschrieben - der 
Rastbolzen 20 gegen die Druckfeder 21 eingeschoben und 20 
uber den Umlenkhebel 25 durch die Verriegelungsvorrich- 
tung 29 verriegelt wird. Nun kann die Klappe 11 wieder ab- 
gesenkt werden, bis sie die Gehauseoffnung vollstandig ver- 
schlieBt. oder soweit angehoben werden, daB die Gehause- 
offnung vollstandig freigegeben ist. VerschlieBt die Klappe 25 
11 das Gehause 10, so Hegt der eingeschobene und verrie- 
gelte Rastbolzen 20 in der Ablageschale 16 ein. Wird die Ta- , 
ste 22 bei geschlossener Klappe 11 gedruckt und die Klappe 
11 nicht angehoben, so wird der Rastbolzen 20 entriegelt, 
fahrt aber nur soweit aus, bis sein Rastnocken 201 innen an 30 
der Ablageschale 16 anliegt (Fig. 2). Wird die Klappe 11 
jetzt angehoben, so fahrt der Rastbolzen 20 automatisch in 

, das unterste Rastloch 19 der Rastleiste 18 ein. 

t riK ^ i K ^ | Ul2erLastun^ der Rastvorrichtung 17 durch zu gro- 
Ben Druck auf die Armauflage ist eine Sicherung dadurch 35 • 
vorgesehen, daB die Rastlocher 19 auch unten mil. einer Fase 

32 versehen sind. Durch die Fase 32 wird bei zu hoher Be - 
anspruchung der Klappe 11 der Kastbolzen uber den 
t^astnoCkerr201- axial rr tM€ra1Tb"eauts^hlagt, blslne Druck- 
feder 21 dieser Kraft nachgibt und der Rastbolzen 20 soweit 40 
einlahrt, daB sich der Rastnocken 201 aus dein Rastloch 19 

. ausschiebt. Dadurch senkt sich die Klappe 11 auf das Ge- 
hause 10 ab, wodurch die Kraftweiterleitung direkt von der 
Klappe 11 auf das Gehause 10 erfolgt. 

Die in Fig. 6 dargestellte modifizierte Kinematik 23 fur 45 
die Rastvorrichtung 17 ist insoweit abgewandelt, als die 
Verriegelungsvorrichtung 29 jetzt eine herzformige Rastku- 
lisse 33 aufweist, in der ein Fiihrungsstift 34 gefuhrl. ist, der 
von einein am Umlenkhebel 25 vorzugsweise einstuckig an- 
geordnelen Ausleger 35 absleht. Bei von der Druckfeder 21 50 
ausgeschobenem Rastbolzen 20 be fin del. sich der Fuhrungs- 
stift 34 - wie in Fig. 6 dargest.ellt - in der mil. A bezeichne- 
ten Position. Bei Betat.igen der Taste 22 und Schwenkeivdes 
Utulcnkhebels 25 wird der Fiihrungsstift 34 in der Rastku- 
lissc 33 gefuhrl. und vcrrastet nach Entlastung der Taste 22 55 
in Position 8. Der Rastbolzen 20 ist nunmehr unter Zusam- 
mendriicken der Druckfeder 21 eingeschoben und ubcrden 
IJiulcnkhebcl 25 in der Rasikulissc 33 vcrrastet. Bei emeu- 
ter Bctatigung der Taste 22 fahrt der Fiihrungsstift 34 in Po- 
sition C. Nach Entlastung der Taste 22 fiihrt der Ftihrungs- 60 
sl.il! 34 in Position A. und der Rastbolzen 20 wird durch die 
Druckfeder 21 ausgeschoben. Diese Verriegelungsvorrich- 
tung 29 hat jedoch gegenuber der zuvor beschriebenen Ver- 
riegelungsvorrichtung 29 gemaB Fig. 2-5 den Nacht.eil, daB 

.der Rasibolzcn 20 ersi nach Loslassen der Taste 22 ausfahrt. 65 
was vom Bedienungskomfort her gesehen weniger gunstig 
ist. 

Die Hrlindtmg isi nichi uuf die vorsiehend beschriebenen 
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Ausfuhrungsbeispiele beschrankt. So konnen anstelle eines 
einzigen Rastbolzens 20 auch zwei Rastbolzen vorgesehen 
werden, die mit beidseitig am Gehause angebrachten Rast- 
leisten 18 zusammenwirken. Dadurch ist eine beidseitige 
Verrastung der Klappe 11 am Gehause 10 moglich, die eine 
bessere Krafteinleitung in das Gehause 10 errnoglichen 
wiirde. Anstelle einer einseitigen oder zweiseitigen seitli- 
chen Verrastung der Klappe 11 am Gehause 10 kann auch 
die Klappe 11 zur Gehausevorderwand 102 hin nach dem 
gleichen Prinzip vcrrastet werden, wobei dann die Rastleiste 
18 an der Gehausevorderwand 102 angeordnet und der Rast- 
bolzen 22 in Langsachse des Gehauses 10 bzw. der Klappe 
11 verschieblich gefuhrl ist. 

Patentanspruche 

1 . Abdeckbarer Behalter fiir die sitzseitige Zuordnung 
in Fahrzeugen, insbesondere zur Anordnung als Mi lie 1- 
konsole zw is chen den Vordersitzen eines Krafffahr- 
zeugs, mit einem kastenformigen, nach oben olfenen 
Gehause (10), mit einer urn eine gehausefesle 
Schwenkachse (12) schwenkbaren, zugleich als Ann- 
auflage ausgebildeten Klappe (11) zur Abdeckung der 
Gehauseoffnung, und mit einer zwischen Gehause (10) 
und Klappe (11) wirksamen Rastvorrichtung (17) zum 
Verriegeln der Klappe (11) in die Hohenlage der Arm- 
auflage vera indern den Schwenkpositionen am Gehause 

(10) , die eine Rastleiste (18) mit vertikal ubereinander 
angeordneten Rastungen und ein in diese zur Verriege- 
lung einfallendes Rastglied . aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, 

daB die Rastvorrichtung (17) auf der der Schwenkachse 
(12) gegenuberliegenden Seite des Gehauses (10) an- 
geordnet ist, 

daB das Rastglied mindestens einen parallel zur 
Schwenkachse (12) der Klappe (11) ausgerichteten, fe- 
derbelasteten Rastbolzen (20) aufweist, der in der 
Klappe (11) 1 a ngs verschieblich gefuhrt ist, und daB die 
Rastleiste (18) mit als Rastlocher (19) ausgebildeten 
Rastungen an einer quer zur Langsachse des Rastbol- 
zens (20) sich erstreckenden Gehauseseitenwand (103) 
angeordnet ist... 

2. Behalter nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, 
daB zur Langsverschiebung des Rastbolzens (20) an 
der Klappe (11) eine manuell betatigbare Taste (22) an- 
geordnet ist, die iiber eine Kinematik (23) mil. dem 
Rastbolzen (20) gekoppelt. ist, und daB Rastbolzen 
(20), Taste (22) und Kinematik (23) auf der in die Ge- 
hauseoffnung eintauchenden Unterseile der Klappe 

(11) im vorderen Endbereich der Klappe (11) angeord- 
net und vorzugsweise auf einem an der Unterseile der 
Klappe (11) befestigt.en Kinemat.ikt.rager (24) vorrnon- 
tiertsind. 

3. Behalter nach Anspruch 2, dadurch gekemv/.eiehnet, 
daB die Zuordnung von Rastbolzen (20) und Rastleiste 
(18) so getroffen ist, daB der Rastbolzen (20) bei aut 
der Gehauseoffnung aufliegender Klappe (11) unier- 
halb der Rastleiste (18) liegt und nach geringein An he- 
ben der Klappe (11) unter Federkraft in das unterste 
Rastloch (19) der Rastleiste (18) einfallt. 

4. Behalter nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet., daB die Taste (22) gegen Federkraft einer 
Ruckholleder (28) cjuer zum Rastbolzen (20) ver- 
schieblich gefuhrl. ist, daB die Kinematik (23) einen 
zweiarmigen Umlenkhebel (25) aufweist. der urn eine 
rechtwinklig zu der von den Verschiebericht ungen von 
Taste (22) unci Rastbolzen (20) aufgespannlen Fbene 
ausgerichieie Schwenkachse (2^) schwenkbai" gclajieri 
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ist. und mit seinern einen Hebelarrn (252) zur Ver- 
schwenkung durch die Taste (22) an dieser anliegt. und 
mil. seinern anderen Hebelarrn (251) am RastboLzen 
(20) angelenkt 1st, und daR der Umlenkhebel (25) rnit 
einer Verriegelungsvorrichtung (29) in Verbindung 5 
stent, die aufeinanderfblgend mit jedem Verschieben 
der Taste (22) gegen die Ruckholfeder (28) den Urn- . 
Lenkhebel (25) abwechselnd in einer den Rastbolzen 
(20) gegen Federkraft verschoben haltenden Schwenk- 
position verriegelt. und zur Riickschwenkbewegung 10 
freigibt.. 

5. Behalter nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daR die Verriegelungsvorrichtung (29) eine parallel zur . 
Verse hieberichtung der Taste (22) sich erstreckende 
Federklinke (30) rnit. einer Rastvertiefung (301) fur ei- 15 
nen vom Umlenkhebel (25) abstehenden Rastkeil (253) 
und ein an der Taste (22) angeordnel es Steuerelement 
(222) zum Anheben der Federklinke (30) aufweist. 

6. Behalter nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daR Ausbildung und Zuordnung von Federklinke (30) 20 
und Rastkeil (253) der art getroffen sind, daR bei in der 
Rastvertiefung (301) einliegendem Rastkeil (253) die 
Federklinke (30) so weit angehoben ist, daR das Steuer- 
clement. (222) beim Verschieben der Taste (22) das vor- 
dere Klinkenende unlergreift. und die Federklinke (30) 25 
so weit anzuheben vermag, daR die Rastvertiefung 
(301) vom Rastkeil (253) abgehoben wird. 

7. Behalter nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daR an der Taste (22) ein Anschlag (223) zur Begren- 
zung des Verse hi ebewegs der Taste (22) angeordnel; ist, 30 
der bei durch in der Rastvertiefung (301) verrasteten 
Rastkeil (253) angehobener Federklinke (30) an dern ' 
freien Klinkenende anstdRt. 

8. Behalter nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daR die Anordnung des Anschlags (223) so getroffen 35 
ist, daR der zwischen dern Hebelarrn (252) des in seiner 
verriegelten Schwenkposit.ion sich befindlichen Urn- 
lenkhebels (25) und der vom. Anschlag (223) blockier- 
ten Taste (22) verbleibende Abstand ausreicht, daR der 
bei aus der Rast vertiefung (301) ausgehobenem Rast- 40 
keil (253) sich unter Federkraft. verse hiebende Rastbol- 
zen (20) ohne Blockieren der Schwenkbewegung des 
Umlcnkhebels (25) in seine Endstellung gelangt. 

9. Behalter nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daR die Verriegelungsvorrichtung (29) eine festst.ehend 45 
angeordnete, herzformige Rastkulisse (33) und einen in 
der Raslkulisse (33) gefuhrten Fuhrungsst.ift (34) auf- 
weist, der am Umlenkhebel (25) angeordnel. ist. 

10. Behalter nach einem der Anspruche 1-9, dadurch 
gekennzeichnet, daR die Rastlocher (19) in der Rast.lei- 50 
sle (IS) an ihrer oberen Begrenzungswand mit einer 
Fase (31) versehen sind. 

1 1 . Behalter nach einem der Anspruche I -10. dadurch 
gekennzeichnet, daR die Rastlocher (19) in der Rast.lei- 
sle (18) an ihrer unteren Begrenzungswand mit. einer 55 
Fase (32) verse lien sind. 
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